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Mop. MC 403

MODULARIO
ar.r.n. 644

Ind1 are |’Azienda esercente

LIBRETTO
DELLE VISITE E PROVE

(Allegato A - D.M. 13 maggio 1949, n. 5177)

del ?’ L*‘L‘L .................................... elettric . §........ t1p0...A..é.

Sigla e numero sociali

costruit..C... nell’anno..?{?.’ﬁ.ig

meccanica, dalla Ditta ...Y#x.[M..... A R ———

elettrica, dalla Ditta \f? S % L/@ M. ;/ [ '5- Pﬁ

numero di fabbrica...... ébéig .........................................................................
' y SCH...Legat.. .

per la parte

N2
(Esemplare da conservare presso . AHRLA

(1) Indicare I'U.S.T.LE, I'Ufficio Provinciale competente oppure I’Azienda esercente.

Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato sp.a. - PV. - Roma
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TIPO E DESCRIZIONE SOMMARIA

Il Filobus Bimodale AG330T Van Hool —Vossloh Kiepe & un veicolo filoviario di nuova concezione, a pianale ribassato

con lunghezza pari a 12 metri dotato di tre porte sul lato sinistro , equipaggiato con Pedana elettrica per
Fimbarco di carrozzelle per disabili. Il veicolo & equipaggiato con un gruppo motogeneratore di emergenza Diesel di
potenza 80 Kva che ne consente l'uso anche in marcia autonoma in tratti dove non sia presente la linea aerea ,
per manovre di emergenza o per completamento di tratti ove la linea aerea non sia disponibile.

1l veicolo AG 330 T Van Hool —Vossloh Kiepe & dotato di un sistema di captazione di corrente da linea aerea
automatico che consente Finnalzamento e "abbassamento aste in automatico da posto guida , nei tratti di linea

che siano equipaggiati di opportuni Tegoli centratori in materiale isolante. Tale sistema & conforme a quanto
previsto dalle norme CEl specifiche.

L'azionamento del Motore di trazione, di tipo asincrono Trifase, avviene mediante un inverter ad impulsi diretti
(DPU)che consente una regolazione fine della velocita di marcia e prevede la funzione di frenatura elettrica con
dissipazione su resistenza di frenatura. La costruzione del Filoveicolo rispetta tutte le vigenti norme di sicurezza
elettrica per 'utenza, in particolare per quanto concerne la costruzione isolata di porte pedane e mancorrenti e la
sistemazione su telai a doppio isolamento dei componenti alimentati direttamente a tensione di linea. Tutte le

apparecchiature ad alta tensione sono alloggiate sul tetto del Filoveicolo adeguatamente protette in un cassone
ermetico adeguatamente raffreddato mediante ventilazione forzata

Il veicolo & dotato di riscaldamento e condizionamento integrale vano passeggeri e comparto autista .

Il veicolo & dotato di sistema di Servoassistenza alla guida (idroguida) basato su due pompe idrauliche che
consentono di garantire I'efficacia del sistema anche alle basse velocita.

Gli impianti ausiliari di bordo (ventilazione componenti , ventilazione motore di trazione, compressore aria
impianto sospensioni e freni, circuiti di riscaldamento e condizionamento) & basato su convertitori elettronici

(BNU, KGU) galvanicamente isolati al fine di garantire un rendimento ottimale ed una maggior sicurezza elettrica
Descrizione del telaio e cassa

Per la costruzione del filoveicolo sono stati utilizzati i seguenti materiali: per il telaio acciaio tipo 5t52 e tipo St37,
per l'ossatura acciaio tipo St52 e tipo St37 ed acciaio inossidabile tipo 304, per il rivestimento esterno: acciaio
inossidabile tipo 304 ed alluminio tipo AlMg3, per le testate poliestere rinforzato di fibra di vetro, per il
rivestimento esterno dellimperiale, VAN HOOL utilizza una lamiera unica di alluminio preverniciata.l'ossatura &
realizzata i profilati d’acciaio di alta saldabilitd assemblati mediante saldatura elettrica.Lla scocca & in acciaio di
qualita a traliccio tubolare, formante con il telaio, le fiancate e il padiglione un’unica ossatura di grande resistenza e
rigidita. | materiali metallici ed i profilati impiegati nella costruzione sono trattati sia all'interno che all’esterno
contro la corrosione. La parte della sovrastruttura sotto i vetri & realizzata i profilati d’acciaio inossidabile. Le testate
anteriore e posteriore sono realizzate in poliestere rinforzato in fibra di vetro. La struttura del tetto & realizzata in

acciaio. La parte inferiore delle fiancate & realizzata in pannelli di alluminio facilmente smontabili. Le testate
anteriore e posteriore sono rivettate.
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Peso a pieno carico in servizio: kg .’L@,W)
Peso a vuoto: kg 4‘52%Y
Peso della cassa: kg AMP.

MOTORI (allegare curve caratteristiche)

continua
Natura della corrente di alimentazione: -menofase”
trifase

Tipo del motore ©: %WWW T’?/“ L4 %W[/VWQQJMTW@WV&T&

Nurmero totale dei motori: ..&. e )

Tensione normale di alimentazione del motore: Vg/iZLtlQ\/
Potenza continuativa kWZLgO

Potenza oraria KW....20ennsenes

Corrente oraria: A........ (.[,J;Qé veeessesssssengerssensssyeere COTTISPONARNLL @ wovrvrrariririrscnnsmeneinrasessssonssnessasrasssssssssasnsnssens giri/min.

Corrente ma,S}jfrrf'a: A{/(»@M/\ﬂ Al L2 TN » .
aMalzn.. nﬂ{wﬂﬂwtﬁuﬂﬁ

A LT
Chopper/ O ORI OOPOOY F SRS SRSt PR R
Velocitd ottenibily o KWMMAM, ....... le..... L gl FQ/ ..... /&%&i‘@[ 7737 SR

OSSERVAZIONI .....coovvvevneeee

Metodo di variazione di velocita ....,

(1) Indicare numero dei poli, tipo di eccitazione, indebolimento di campo, ecc.
(2) Con i vari equipaggiamenti, in rettifilo orizzontale a vuoto con la massima composizione prevista sulla linca.
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Funzionamento con alimentazione da linea di contatto
Alla chiusura dell’interruttore principale di linea (K1), terminata la fase iniziale di precarica, ai capi dei-
condensatori di filtro & presente una tensione continua che I’inverter a IGBT provvedera a convertire in una terna
di tensioni alternate atte ad alimentare il motore di trazione elettrico 1M1, coerentemente ai comandi provenienti
dal posto guida. L’apparato di controllo e regolazione, nel pilotare I’inverter, assolve alle seguenti funzioni:
1) genera una terna di tensioni sfasate di 120° elettrici;
2) modula, durante la fase di avviamento, I’ampiezza delle suddette tensioni in funzione della frequenza di
alimentazione, secondo una legge praticamente lineare V/f = Kost. ; la modulazione viene attuata con tecnica
PWM; ’ "
3) varia la frequenza delle tensioni di alimentazione in funzione della velocita del veicolo in modo da sviluppare
la potenza richiesta in trazione e in frenatura..
La prima funzione viene realizzata applicando, ad ogni fase, dei treni di impulsi di forma rettangolare e di
ampiezza pari a tensione di contatto. La simmetria del sistema viene conseguita alimentando le fasi del motore
con treni di impulsi sfasati di 120° elettrici. Nella seconda funzione, che permette di realizzare un controllo
relativamente semplice in quanto lo sforzo di avviamento viene ottenuto con uno scorrimento costante, la
modulazione dell’ampiezza della tensione viene realizzata secondo delle tecniche di parzializzazione (ad impulsi
multipli della fondamentale) cosi da ridurre le armoniche di corrente di linea. Con tale tecnica I’approssimazione
della sinusoide viene realizzata con.treno di impulsi ‘di tensione di linea di durata pari ad un semiperiodo ed
alternativamente positivi € negativi. Questa tecnica di parzializzazione permette di ridurre le armoniche di
tensione. La terza funzione, cioé il controllo dello sforzo alle ruote, viene realizzata con una regolazione della
corrente del motore asincrono. Il riferimento della corrente, impostata mediante gli appositi comandi di
accelerazione o di frenatura, viene corretto in funzione della frequenza e della tensione di linea in modo da
ottenere le caratteristiche di sforzo desiderate.
La regolazione della coppia erogata del motore asincrono & ottenuta sommando (in trazione) o sottraendo (in
frenatura) la corretta frequenza di scorrimento a quella di rotazione del motore. La frenatura elettrica di
rallentamento & ottenuta dissipando I’energia proveniente dal motore sul reostato di frenatura , la gestione del
flusso di energia viene svolta direttamente dall’inverter di trazione. Lo sforzo frenante pud quindi essere regolato
senza soluzione di continuita fino alla velocita di circa 4 Km/h. data la presenza del ponte a diodi di ingresso, la
prestazione in frenatura & del tutto indipendente dalla linea di contatto. E’ possibile rigenerare in linea parte
dell’energia di frenatura , limitando il valore della tensione di rigenerazione tramite la piastra tiristori situata sul
ponte diodi di ingresso . In tal modo & possibile evitare che localmente la tensione di linea ecceda valori che
possono provocare disturbi ad altri veicoli o guasti alla linea.

Funzionamento in marcia autonoma tramite gruppo diesel — alternatore.

Ad interruttore principale di linea aperto & possibile, tramite la chiusura dell’interruttore bipolare marcia diesel
(K2) , alimentare ’inverter con la tensione continua generata dalla macchina elettrica rotante accoppiata al
gruppo Diesel . La macchina elettrica fornisce una tensione continua variabile in funzione del regime di rotazione
da un minimo di circa 550 V ad un massimo di 750 V , Il regime di funzionamento varia nell’intervallo 1200 —
2500 giri/min.

La regolazione dell’inverter impone una limitazione della potenza impegnata dalla trazione in modo da non
superare quella erogabile dal motore.. In frenatura il funzionamento & analogo a quello descritto nel paragrafo
precedente.

N. 016371
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DESCRIZIONE SOMMARIA DELI'IMPIANTO PNEUMATICO
E DEGLI ELEMENTI CHE LO COMPONGONO

. 1’impianto pneumatico per la frenatura, le sospensioni ed i servizi (porte, aste trolley, ecc..) & costituito da
. un compressore rotativo a palette di marca Gardner e Denver mod ROL M 500 che assicura una portata
d’aria massima paria assicurando una portata d’aria di 500 litri/min.
Dati : marca ROL; tipo M500; portata aria 500 1/min.; pressione massima 11/13 bar; alimentazione 380 V
c.a; consumo 4,6 KW; Tale compressore alimenta.l’impianto tramite un gruppo separatore di condensa
Jessiccatore integrato con valvola di scarico e sovrappressione di fabbricazione Wabco . La misura della
pressione aria viene eseguita tramite trasduttore analogico di pressione 4-20 ma per il comando di
accensione del compressore . I sensori per l’allarme e blocco veicolo per pressione insufficiente sono
separati e posti sui singoli serbatoi connessi a valle della valvola a 4 vie asserviti ai diversi servizi. Ciascun
serbatoio & equipaggiato con valvole di scarico condensa manuali.
e Motore elettrico azionamento compressore marca Siemens mod 3 1 la 377130-4aa96-zn00 400 V
50 Hz 5,5 kW 11,4 A 1455 g/min ;
e Freni pneumatici con freno a mano e rotocamera su 2° asse
e Sospensioni pneumatiche con valvole livellatrici di regolazione
e Funzione di Kneeling gestita direttamente dall’impianto multiplexer di bordo .
e Funzione di sollevamento telaio pneumatica con limitazione automatica di velocita a telaio
sollevato.
o Circuito ausiliario per comando sistema aste con serbatoio aria dedicato per consentire maggior
velocita di risposta in caso di richiamo rapido a seguito di scarrucolamento
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APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA

APPARECCHI SPECIALI — APPARECCHI DI SICUREZZA

Apparecchi speciali

Dispositivo limitatore delle escursioni laterali delle aste costituito da barre laterali poste alla base di attacco
delle aste stesse, sull’imperiale, che ne impediscono I’abbassamento sotto i 2,70 m. dal piano stradale.

+
D e o TS B b P AP e e A

Dispositivi per 1a marcia autonoma
>

I1 veicolo ¢ dotato di un gruppo motogeneratore diesel (motore + alternatore) che permette di alimentare il
veicolo in mancanza di linea aerea; in questo modo & possibile utilizzare il veicolo anche in regolare
servizio passeggeri in caso di guasto o indisponibilitd momentanea della linea aerea .

Apparecchi di sicurezza

o Protezione di massima corrente incorporata nell’inverter di trazione DPU 450.

e Fusibili di linea

¢ Scaricatore di sovratensioni da linea aerea

e Rivelatore di dispersione con funzione di controllo e sorveglianza dello stato d’ isolamento dei
principali componenti del veicolo durante la marcia da linea come previsto dalle vigenti norme.
Tale dispositivo provvede a segnalare mediante accensione di luce gialla I’incipiente cedimento del
primo livello di isolamento dei suddetti componenti , ¢ mediante 1’accensione di luce rossa e
avvisatore acustico I’eventuale dispersione a telaio della tensione di linea. In questo secondo caso il
dispositivo provvede pure ad aprire 'interruttore di linea del veicolo e ad abbassare le aste sotto la
linea al fine di isolare il veicolo dalla linea stessa realizzando cosi la messa in sicurezza elettrica del
veicolo. L’abbassamento aste in caso di dispersione a telaio, cosi come previsto dalle vigenti
normative, avviene a veicolo fermo € non in movimento al fine di consentire in questo frangente il
disimpegno del veicolo da incroci o situazioni pericolose e per evitare quindi situazioni di intralcio
alla circolazione. Il rivelatore di dispersione ¢ attivo solo in marcia da linea, essendo quindi escluso
in marcia autonoma con generatore diesel

e Blocco porte: tale dispositivo non consente 1’avviamento del veicolo se tutte le porte non sono
completamente chiuse o la pedana disabili risulta estratta , parimenti a veicolo in movimento risulta
impossibile aprire le porte,

e Antiarretramento: in caso di movimento accidentale del veicolo dovuto a pendenza del piano
stradale in senso opposto rispetto a quello selezionato dal conducente , entra in azione il freno di
antiarretramento che rileva un moto indesiderato a velocita superiore alla soglia di circa 0,7 km/h o
di entita superiore ai 50-70 cm.

e Dispositivo ABS

¢ Dispositivo ASR

e Porte con Bordo sensibile antischiacciamento

e Rampa anteriore estraibile elettricamente per accesso sedia a rotelle con bordo sensibile e Kneeling
dotata di interblocco sul consenso trazione

N. 016371
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VERBALE PER I’ AMMISSIONE IN SERVIZIO

(/
ha richiesto 'ammissione in servizio (2) ﬂLd)é‘/l/Vl

ai termini dell’appendice al regolamento per la polizia, sicurezza e regolarita dell’esercizio delle Strade Ferrate, approvato con
R.D.8 g'ennaio 1899, n. 4, alle relative istruzioni e norme approvate con D.M. 2 maggio 1906 e al D.P.R. 11 luglio 1980, n. 753,
artt. 4e 5 ..

Ossi.. 14/19, 'z,,'. éi/i/ ’a :L% S "

prove regolamentari del ...{..%.. 2% veererern. Elettric .. T Qii ........ nei modi e coi risultati appresso indicati:

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione.. Q/Mm?:z/, ..... : AT n'-‘Q ..........................................................................
2) circuifi aus1han]2dL{/Ln.]47gi

1) prova della messa a terra delle pa.m meccamche ALY W‘{
2) prova degli apparati di sicurezza.. L &"e’f STV L...

gjmﬁwjﬁ,&x%g WYY WM!, ........ oL et lidg......

¢) funzionamento parti elettriche:. EW ;/f/vfiz Il/{/‘/ﬂf“" M., ”3 A/Q/@L’Z/ H.» W"I’Ov({/r
...... dis J&%w!%t

d) funzionamento parti meccaniche: ‘E/wﬂ/{.ﬂ‘{z’ [’WJG/ Lhe. ;)T\ﬂ/lh.//@
%’tﬁﬂwﬂw .......................................................................................................................................................

e) freni:

‘ 1) prova di frenatura .. ‘6— /
NCTL.. Lo - tasTR. %44 At
C{f{/w\n/@]l(f{_(/

(1) Indicare I’esercente.
(2) Locomotore 0 automotrice.



73100 LECCE (LE)

MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE
" VIAADRIATICA KM 4,5

Pratican. 14000382

Pag. 1/2

REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7

Dati veicolo
Fabbrica e Tipo VAN HOOL FILOBUS
Targa XXX Telaio YE232002T04563819
Motore DIESEL ASPIRATO SENZA CORRETTORE Tipo
Tara in Kg Massa veicolo in prova in Kg 14958 Massa rimorchiabile in Kg
Carburante GASOLIO
Anno di prima immatricolazione 2001
Silenziatore di aspirazione
Silenziatore di scarico 4 I ] it v
Esito REGOLARE
Condizioni Ambientali
Temperatura 20 *C  Pressione 103.0  kPa Umidita relativa 50 % Vento m.fsT
SEZIONE RELATIVA ALLE PROVE CON IL FRENOMETRO
Dati del Frenometro
Marca e Tipo dell'apparecchio HPA Win98
N*® di omologazione dellapparecchio APO0105EST001a
N°® di serie dell'apparecchio FBMO006612
Data di scadenza del controllo periodico 02082014
Tipo impianto frenante Schema freno di soccorso
Servizio PNEUMATICO l TT l
Soccorso PNEUMATICO Tipo freno di stazionamento
Stazionamento PNEUMATICO MANUALE T e T S ‘l
Ovalizzazione (%)
[Asse Ant. Dx 0 Sx 0 !ASSE Pos. Dx 0 Sx 0 I
Pesi gravanti sulle ruote o sugli assiin N
lisse Ant. Dx 24690  Sx 26910 Tot. 51600 Asse Pos. Dx 44990  Sx 48640 Tot. 93630 ,
Forze massime di frenatura sulle ruote in N (servizio e stazionamento)
Iﬁsse Ant. Dx 16170 Sx 14620 IAsse Pos. Dx 26690 Sx 28490 |
Forze massime di frenatura sulle ruote freno di stazionamento in N
[Asse Pos. Dx 19130 Sx 20570 |
Sforzi sul pedale in N Limite 700
Asse Ant. |Asse Pos. I
Sforzi sul comando freno di stazionamento in N Limite 600
Asse Pos. |
Efficienza frenante % Misure Limiti
Servizio 59 50 REGOLARE
Soccorso 59 25 REGOLARE
Stazionamento (veicolo isolato) 27 16 REGOLARE
Stazionamento {veicolo pit rimorchio) 12
Squilibrio dinamico di frenatura % Servizio Misure Limiti
Asse Ant. 10 30 REGOLARE
Asse Pos. 7 30 REGOLARE
Squilibrio dinamico di frenatura % Soccorso Misure Limiti
Iﬁamche se coincidente con freno di stazionamento) I 10 I 30 | REGOLARE ’
l(anche se coincidente con freno di stazionamento) | 7 I 30 I REGOLARE ‘
Squilibrio dinamico di frenatura % Stazionamento Misure Limiti
&se Pos. _ | 7 } ! REGOMRi‘

I coan- 9 !.ﬁB\ \“?ﬁ."fl'



MISURE DI ISOLAMENTO SUL FILOBUS 011

TEST VOLTAGE -MASSA INTERMEDIA

0.11
P1 18,1 MH
P2 22,2 MH
iP3 16,3 MH
P4 13,0 MH
iP5 970 MH
IP6 157 MH
T¥; 1,57 GH
P8 2,64 GH
CHASSIS-MASSA INTERMEDIA
0.11
IP1 17,7 MH
P2 17,0 MH
P3 7,28 MH
P4 10,4 MH
IP5 96,2 MH
IP6 80,9 MH
P7 103 MH
P8 109 MH

ISOLAMENTO PORTE

PORTA ANT. ANTA DX 73,4 MH

PORTA ANT. ANTA 5X 450 MH

PORTA CENTR. ANTA DX 5,6 GH

PORTA CENTR. ANTA 5X 4,70 GH

PORTA POST. ANTA DX 3,81 GH

PORTA POST. ANTA SX 1,37 GH

SISTEMI DI RIFERIMENTO

IP1 CONDENSATORE

P2 MOTORE TRAZIONE

IP3 RESISTENZA FRENATURA

IP 4 CARICA FILTRO |

IP5 PROT.INVERSIONE POLARITA'
IP6 INVERTER IMPULSI |

P 7 CONVERTITORE BORDO

P8 CONVERTITORE A/C KGU

Lecce li, 24.03.14 L'OPER

TEC

Q‘\;‘g’
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VERBALE N. /i ............................

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

T ML L IO AMOUALLS
A t ﬁ 7 A\U Da:a%éﬁ/O»ﬁ/Zﬂ«(ﬁ localitd ....... CC‘}CG&:"

PROVE

b) verifica delle condizioni necessarie per 1’incolumita delle persone:

1) prova della messa a terra delle parti metalliche gﬁ»@ﬁ“f‘ebj ............................................................. 7 :

—

2) prova degli apparati di SICUTEZZA .....cccvurmercriricnierniicsi i R RSP

B} ©evevessesseenseneersasenessssesee s oe434588803 53R 4488 4R AR R AR5 4
¢) funzionamento parti elettriche: (:VLTQWTC’f@Vi)J’Uf‘{MMWk«ﬁlﬁi‘é(‘/ﬂﬁwfﬂr(ﬁ rg, .

d) funzionamento parti meccaniche: @’fé'ﬂutrd'ﬁﬁovfﬂ’(PUJ’“M,Aﬂx.‘FJ‘WOQJQPLME

€) FTETML «.oeoeemoiumsesiaiaenssseshansssssasssess e sesasese s saseERese AR TR AR AR AR R RS SRS R  H bR R AR R RS R 3

1) prova di frenatura G&"J‘%U(ﬂ?ﬁﬁpv"gﬁd/:BJLUQDAAJLUM@T@Lﬁ_e(i#‘) '

ol T2 R ERCLARG s £1 A LB BOLLE LT LD Bt LROMA...... T
- 3

2) CONTONO Al MANOMELIT ovvvvverrevess. oersoesssssssessesssssssesssssseeesessseseressssseessssssssns s smssss e

. - - . — el
3) prova idraulica el SEIDAOL ....ciciiiimimrieues sttt tb s et b e ;

4) prova delle valvole di sicurezza s s s e R SR TR e
5) taratura tachimetri e tachigrafi .......cciveeeeieeniess s N R SR S et '
6) verifica dispositivo “uomo morto” ........... T R — 2

o

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI .. LT LL L0 KGO LARL.... ooy ]

R LT R b b el Tieevesrsnicessencssssnnnnst’

................................................................................................................................................................

.
T T T ) T T R R R 3

.
...................................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................

, S.G.M. S.p.A. 3 — :
L’Ingegnere .. mrettore diesercizio-filovian: L Ingegnere @ R ST

) iom—

/4%/ .......

(1) Indicare I’ Amministrazione che 1'Ingegnere rappresenta.
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: ' RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

' A Data 25&’257&75/2@’/5 localita ......... [__C:‘ré)édf
PROVE
a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione.................. ‘#Q LA i .‘Z; § M ()

2) circuith ausIHEN s, QM{M>€&£?//{

T FOTIIIN J—
¢) funzionamento parti elettriche: gjg’&y[;’g,ﬁégp/gjujfﬁ,%,&WbBICU’UL/A'(dﬂ,Q‘g ;,4
d) funzionamento parti meccaniche: (fj(:rb?ufféﬂﬁ/\?\/@fﬁdﬂfﬂ/,\ﬁdéﬁlf\?ig{é’ﬁ?u ﬁ
€ TTNEL oottt e oo e ee oo oo eeeeeeeeee oo eies
1) prova di frenatura E\S}GQU’TCPQQV‘&”\PVhAUQQA&LRLLJ‘MQ‘{?L-’fﬁgﬁg
............... C81T0. RECRLARE o S0 ALLELA. BOLLEMILD. N PAsk Mpi

P

EE et R R e T

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.

L’Ingegnere @

"I Direttore di'esercizio filoviario

N. 016371
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RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

ﬂm’aw‘v\nﬁiﬁmm@@e
Datd A /D?D/.?.uiél localita ... JNECLE.
PROVE

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione @ MiN > "{Qf 3 M -(2/

....................................... -h-i...,....-. B e

3) Ferle PEAQN\E—M-&M%*”@&ERMN}&B}@ﬁgL
b) verifica delle condizioni necessarie per I'incolumita delle persone:

1) prova della messa a terra delle parti metalliche @E&BLARE

2) e 0 ST i TR L SN o
¢) funzionamento parti elettriche: és@la“h'rbf-’mwvyuat;ﬂ&ld%a&D‘EDEL/EL;"'TR‘LAEB T3 REGELARE
d) funzionamento parti meccaniche: E:)L‘%ur‘lf’rb\a‘a%mﬁrﬁéﬁhE-BI“_GRGG“&L!ARE

&) Feni: emaan i

1) prova di frenatura &Qﬂaur’a[brﬁ{tefﬁ\-\l}}m vﬂth&‘/QMQTCL@C@’L.
E2TR REGRLARE | st ARess holliliina. de prova
‘/ reisane - R S L L R TTI I

. 1
2) controllo dei manometri .......ccoeeeee........

N |

3) prova idraulica dei serbatoi .............5...720...
4) prova delle valvole di sicurezza /
5) taratura tachimetri e tachigrafi S SO——
6) verifica dispositivo “uomo morto” /

Tutti 1 freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citad massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI

(1) Indicare I’Qmministrazionc che I’Ingegnere rappresenta.
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VERBALEN. ...t

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

LEVISoyE | AMMYBLE ... el 044
Data ... '5 O; LoaR.... localita ... L«Bgﬁ—i

PROVE

@) prova di isolamento: G
1) circuite di trazione........ 138 t‘ QNQL> ..... U DQ"U ........ Lo )C‘DN e \lenCr —

2) circuiti ausiliari.........\& @xeraf ()N“?“ - . L @’d j(trz-aéd N ‘ Vos h‘

--------------------------------------------------------------------------------------------------------

e T IYRTTLIRLT LTS

3) e 79(1“' X A"‘OQQS f“"—‘ » @"J\"“ S.. Q'n'of > .QS 34 “ 57/

b) verifica delle condizioni necessarie per l’lncolumna delle persone:
1) prova della messa a terra delle parti metalhche ................................................................. perssaesers by Ts s bE SR RS TS

. ’L 5
2) prova degli apparati di SICUIBZZA ....oormmmummissiessenrmneener C—JPCJ‘ qq

De s A
c) funzionamento parti elettriche: .57, NSNS ettt PRSPty R

d) funzionamento parti meccaniche: .= 208 el s s

= e) fremi: cccirnnininn
i 1) prova di frenatura .'?"TG'OC—AQS CES‘?@ N7 ?QNA N TQS'J\NTUM c,£; et d’caé}

wasanps aeraree

H .,;.,,......-..-.................‘.............................‘.................‘....4,.................................“......‘...................................................,1.....................

@ 2) controllo dei MANOMELTL ...uususrimssssssssisssrorsssssssasssssss

] i 3) prova idraulica dei serbatol ......ovevarenns
4) Prova delle Valvole di SICUIBZZA ..v.vvimmsmsrsetserscssist s st s R e
5) taratura (aChiMetri @ tACKIETALL ..c.ovirirariemmsrsssismscssssssssntis s s

& 7 6) verifica dispositivo “nomo morto” eentesed A SRS R RS
: 7y VIEICATA, BTG w\ﬁla‘-sp&fo;s Z. c,,.wru-u,a ?uusmnfa ,« CurA W SCN

] N ACE
¥ Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare & sufficiente per garantite la sicurezza della ma.teig alla velo-

! i itk massima di servizio.

- OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI

L’Ingegnere (")SOGuM-. SnnuA ...... hes
Ii Di

tore di eserclzia filovlarlo

T TR P TR R L TR LY

(1) Indicare I' Ammihistrazione che I'Ingegnere rappresenta.
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M “ e | ;
BALLY( /// VERBALEN. .. 5. &

F | LD AV $ RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

: Data,/rﬁ 05 ,/fg Iocamcz Y GAS B~

PROVE

a) prova di isolamento:

1) circuito di uaz:ona%ﬂ\m:}z}/(dl-lﬂﬂ

2) circnit ans:han@\ﬁhﬂf 2. ,A (-.L ?/ .H -52

 HRNe. Rerare, Navtassery.... & MNCZ. A6 N ﬂ N
b) verifica delle condizioni necessarie per I'incolumitd delle persone:

ik 1) prova della messa a terra delle parti metalliche ... NEABLARG e,
! i 2) prova degli apparati di SICUeZ7a ..v..vvveveeeennenn QBE CAREARG. e

P 3) v B AR S S
’ ¢) funzionamento pa:u elettriche: (;%E\U"\TC ?RQVE 2. STRADA. '“lﬁpa .Pl%&L/ﬁLCTE?«Eﬂ
d) funzionamento parii meccamche G&QGLV!'YE ?N.NC 5\1 STRODA.C2IT.0. REGLA, X
i I (- (T -
g , 1) prova di frenaturaREC\“)H"Fe EOELVITA. ??&Y’? ¥ TNENVAT \!Nﬁ..f?l;.J&LL@O..&‘...@DH.E.TIIMQ .....
b TLIRNA).... oo g, :
T w 2) controll de manorelsi . / sipstinsemeserasmsmessen
3) prova idraulica dei serbated ... P RS
4) prbva delle valvole di sicnrczza-......../ RIS

5) taratura tachimetri € tachigrafi .........:

6) verifica dispositivo “uomo morto” /

...........................................................................................................................

Tutii i freni sono stai riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire 'ia sicurezzi. della mareis alla vel
citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI .§52 )T 0 . .Reaorale..

------------------- PeSABaRAMdLANLban aRASR RS

; L’mgegse.tG"M. S
i Direttore di esercizio ﬂlowano
“““““ (INY."Sergio BOTLHETTi) ™

(1) Indicare I’ Amministraziona che 1'Ingegnere rappresenta.
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VERBALEN. ... 2. 0]

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione................ R H\M 7 5/{ L{ ...... ﬁﬂ .....................................................
2) circuiti ausiliari............... B 8 nﬁLLN? /I.LL 2/ i\f Q

5 nte. Serans, Nascesaersy . RNz FO6H S

b) verifica delle condizioni necessarie per ’incolumita delle persone:
1) prova della messa a terra delle parti metalliche .........) ':'1'5\&"‘@?\(-7
2) prova degli apparati di sicurezza P\EC@QLAB\B

¢) funzionamento parti elettriche: &%C\U ITE YRQV’E f?‘j ] RHD& TPQP., PlE&CL/&LC T-EiCQ ..................... 33
d) funzionamento parti meccamche:é-,%?b&i[.ﬁ.b..S??ﬁﬁ.&..izﬁ..ﬁi.&@ﬂﬁ..&&}.l.M..?\’s.&lﬁlﬁ& ................................ .
¢) fremi: ......... ;
1) prova di frenatunR‘cL\@Lﬁ?\Q l‘eﬁ'( C\V }Tﬁ ??-u\f/:} D). “N:.ﬂf&\ !!Rﬁ §L ‘*Lf.ﬁ;ﬁyﬁ EOLL ESTT‘J\[V
2V TR AY...

2) controliv dei manometv - . ... .. LS e R AR S e i R R R O SR S -
3) prova idraulica dei serbatoi ............. ///, ............................................................................................................
4) prova delle valvole di sicurezza ........7 / ...........................................................................................................

5) taratura tachimetri & tachigrafi ...l
s
6) verifica dispositivo “uomu morto” /
Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

cita massima di servizio.
- . _
OSSERVAZIONI E CONCLUSIont €51V T0  ReecorARe - o

.........................................................................................................................................................................

I.? Inge‘M” M,...s.p..A .......................

D ttore d| eserclz:o filoviario

(1) Indicérc I’Amministrazione che |’Ingegnere rappresenta.




